Consiliul General al Municipiului Bucuresti

\

HOTARARE
privind aprobarea Regulamentului serviciului public de administrare a
domeniului public si privat pentru asigurarea Managementului Traficului in
Municipiul Bucuresti

Avand in vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului
Bucuresti si raportul comun de specialitate al Directiei Generale Infrastructura si
Servicii Publice - Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizarea Circulatiei nr.
2787/07.12.2017 si Autoritatii Municipale de Reglementare a Serviciilor Publice nr.
3034/06.12.2017;

Vazand raportul Comisiei transporturi  si infrastructurd urbana nr.
14/21.02.2018 si raportul Comisiei juridice si de disciplina nr. 94/21.02.2018 din
cadrul Consiliului General al Municipiului Bucuresti;

Tinand seama de prevederile art. 9 din Ordonanta Guvernului nr. 71/2002
privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului
public si privat de interes local, cu modificarile si completarile ulterioare;

In conformitate cu prevederile Hotararii C.G.M.B. nr. 188 din 18.05.2017
privind aprobarea extinderii activitatii Autoritati Municipale de Reglementare a
Serviciilor Publice(A.M.R.S.P.) in domeniul serviciilor publice de administrare a
domeniului publ|c si privat de interes local din raspunderea Munjcipiului Bucuresti
$i incheierea actului aditional nr. 2 la statutul AAM.R.S.P. éu modificarile si
completarile ultgrioare;

Cu respectarea prevederilor Legii nr. 52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica, republicata;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. d), alin. (6) lit. a) pct. 19 si art. 45
alin. (2) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare:

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1 Se aproba Regulamentului serviciului public de administrare a
domeniului public si privat pentru _asigurarea Managementului Traficului in
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hotarére.
Art.2 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General si

Autoritatea Municipald de Reglementare a Serviciilor Publice vor duce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceasta hotarare a fost adoptata in sedinta ordinara a Consiliului General al
Municipiului Bucuresti din data de 22.02.2018.

/PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCUREST!,

Marian Orlindo/@ulea S Georgiana Zamfir
7 | . . * :' < ;: ‘\\\‘ .

Bucuresti, 22.02.2018
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TAMENTUL
SERVICIULUI PUBLIC DE ADMINISTRARE A DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT
PENTRU ASIGURAREA MANAGEMENTULUI TRAFICULUI iN MUNICIPIUL
BUCURESTI

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Art. 1

Prezentul Regulament stabileste cadrul organizatoric unitar si conditiile in care se desfasoara
serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul
Bucuresti. in vederea asigurarii sigurantei traficului si pentru fluidizarea acestuia. precum si
activitatea de organizare si optimizare a circulatiei rutiere si pietonale. in conformitate cu
prevederile:

- OUG nr. 1952002 privind circulatia pe drumurile publice. republicata ¢i actualizata in 2017

- Legii nr. 93:2016 pentru modificarea art. 33 alin (2) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
195:2002 privind circulatia pe drumurile publice

- OG nr. 431997 privind regimul drumurilor

- Regulamentului (CE) nr. 13702007 al Parlamentului Luropean si al Consiliului privind Serviciile
Publice de Transport feroviar si rutier de calatori si de atragere a Regulamentului (CEE) nr. 1191 69
sinr. 1107/70 ale Consiliului

- OG nr. 7172002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public si privat de interes local

- OUG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere

- Legii Serviciilor de transport public local nr. 922007, actualizatd

- H.G. nr. 955/2004 pentru aprobarea reglementarilor-cadru de aplicare a Ordonantei Guvernului nr.
71/2002 privind organizarea si functionarea seryiciilor publice de administrare a domeniului public
st privat de interes local

- Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51,2006. cu modificirile si completarile
ulterioare

- Deciziei ANCOM nr. 987,2012 privind regimul de autorizare generalad pentru furnizarea retelelor
st a serviciilor de comunicatii electronice

- Deciziei ANCOM nr. 987/2012 privind regimul de autorizare generald pentru furnizarea refelelor
s1a serviciilor de comunicatii electronice

- OUG nr. 11172011 privind comunicatiile electronice. aprobatd cu modificari si completari prin
Legea nr. 140/2012 cu modificarile §i completarile ulterioare

- OUG nr. 79:2002 privind cadrul general de reglementare a comunicatiilor. aprobatd cu modificiri
st completari. prin Legea nr. 391/2002 cu modificarile si completarile ulterioare

- Legii nr. 140/2012 pentru aprobarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 1112011 privind
comunicatiile electronice

- Legii nr. 213/1998 privind proprictatea publica si regimul juridic al acesteia

- Legii nr. 159/2016 privind regimul infrastructurii fizice a retelelor de comunicatii electronice.
precum si pentru stabilirea unor masuri pentru reducerea costului instalarii retelelor de comunicatii
electronice

- Regulamentului delegat (UE) nr. 8862013 al comisici de completare a Directivei nr. 2010 40 UE
a Parlamentului European si a Consiliului in ceed CEpriyeste datele si procedurile pentru furnizarea
catre utilizatori in mod gratuit, atunci cand ést'elp\tx.ilﬁﬁa unor informatii minime universale in
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Art.2
Serviciul public de administrare a sistemului inte
Bucuresti se organizeaza si se administreaza cu réspetiarea prey edcnlm lcgale in vigoare pmmd
administratia publica locala. descentralizarca administrativa si financiara. dezvoltarea regionala.
finantele publice locale i cu respectarea principiilor:

a) autonomiei locale:

b) descentralizarii serviciilor publice:

¢) subsidiaritatii si proportionalitatii:

d) responsabilitatii si legalitatii:

¢) asocierti intercomunitare:

f) dezvoltarii durabile si corelarii cerintelor cu resursele:

g) protectiei §i conservarii mediului natural si construit:

h) asigurarii igienei $i sanatatii populatiei;

i) administrérii eficiente a bunurilor din proprictatea publica sau privaia a unitatilor administrativ-
teritoriale: :

J) participdrii si consultarii cetatenilor:

k) liberului acces la informatitle privind serviciile publice.

Art. 3

(1) Prevederile prezentlui Regulament se aplicd serviciului public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului. ca serviciu de administrare a patrimoniului public si privat al
municipiului Bucuresti. precum si la proiectarea. executarea. receptionarea. exploatarea i
intretinerea bunurilor mobile si imobile apartinind domeniului public si privat al municipiului
Bucuresti.

(2) Prezentul Regulament a fost elaborat spre a servi drept documentatic tehnica si de referinia in
vederea organizarii si stabilirii conditiilor specifice de desfasurare a serviciului public de
administrare a sistemului integrat de management al traficului. reparare. intretinere si‘sau
modernizare. contindnd specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare la nivelul
calitativ tehnic si de performanta. siguranta in exploatare. precum si sisteme de asigurare a calititii.
inclusiv pentru echipamentele i dispozitivele amplasate din sistem:

(3) Condititle tehnice si indicatorii de performanta prevazuti in prezentul regulament au caracter
minimal. Autoritatea Administratiei Publice Locale poate aproba si alti indicatori de performanta
sau alte conditii tehnice pentru serviciul de administrare a sistemului integrat de management al

traficului, pe baza unor studii de specialitate.

Art. 4
(1) Serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului vizeaza

traficul rutier si pietonal in corelare cu alte sisteme si monitorizarea acestuia din punct de vedere al
asigurdrii desfasurarii fluente si in deplind siguranta. ceea ce presupune protectia drepturilor si
intereselor legitime ale persoanelor fizice si juridice, precum si protectia mediului. ocrotirea
sanatdtii. integritatii corporale si a vietii participantilor la trafic.

(2) Serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului se desfiasoara
sub autoritatea administratiei publice locale care controleaza functionarea serviciului. urmareste
realizarea strategiilor de dezvoltare a sistemului integrat de management al traficului pe plan local
prin colaborare cu Ministerul Afacerilor Interne si Politia Locald a Municipiulut Bucuresti.

Art. 5
Principalele activitati desfasurate pentru atingerea obiectivelor serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traticului sunt:

a) prelucrarea inregistrarilor de circulatie obtinute § 1,{1 1 ¢pdr ul recensamantului:
b) claborarea studiilor de dezvoltare a retelei degwu\n sl strazi

¢) stabilirea coeficientilor de evolutie a Ira uuﬁu
d) elaborarea prognesei de evelutic a tral uuhu[
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CONFORM CU ORIGINALY

¢) continuarea actiy itatii de gestionare si monitorizapea traficului:
f) stabilirea capacitatii de circulatie a retelei de dedfmuri si strizi:

) perfectionarea aparaturii de inregistrare automata a traficului rutier:

) stabilirca zonelor cu cengestie maxima si a punctelor de contlict major din retea.

Q
h

CAPITOLUL I
DEFINITI

Art. 6.

Pentru definirea obiectivului prezentului Regulament se folosese urmatorii termeni:

a) autoritutea udministratiei publice locale — Consiliul General al Municipiului Bucuresti - CGMB
si Primaria Municipiului Bucuresti - PMB:

b) awtoritate  de reglementare locald ~ Autoritatea Municipala de Reglementare a Serviciilor
Publice - AMRSP. in calitate de autoritate de reglementare tehnica:

¢) autoritate de autorizare - Autoritatea Nationala de Reglementare a Serviciilor de Comunicatii
(ANCOM)

d) activitafi edilitar-gospodaresti ~ ansamblul actiunilor de utilitate si interes public local sau
Jjudetean. desfasurate din initiativa si sub organizarea autoritatilor administratiei publice locale. prin
care se asigurd. intr-o conceptie unitard si coerenta. buna gospodarire si modernizare a localitatilor.
-dezvoltarea durabild a acestora si a infrastructurii edilitar-urbane. precum si conditii normale de
munca. de viatd si de locuit pentru comunitatile locale:

¢) asociafie de dezvoltare intercomunitara - cu obiect de activitate sen iciile de wuilitati publice -
asociatia de dezvoltare definita potrivit prevederilor Legii administratici publice locale nr.
215/2001. republicatd. cu modificarile si completarile ulterioare. avand ca obicctiv infiintarca.
organizarea. reglementarea. finantarea. exploatarea. monitorizarea si gestionarea in comun a
serviciilor de utilitati publice furnizate/prestate pe raza de competentd a unitatilor administrativ -
teritoriale membre. precum si realizarea in comun a unor proiecte de investitii publice de interes
zonal ori regional destinate infiintarii. modernizarii si'sau dezvolarii. dupa caz. a sistemelor de
utilitdti publice aferente acestor servicii:

1) antomate trafic - sunt sisteme tehnice de supraveghere. comanda si control ale traficului.

&) bucla transversald — dispozitiv pentru detectarea prezentet sau trecerii unui vehicul in apropierea
liniei de oprire de pe o cale de rulare:

h) bucla longitudinala ~ dispozitiv care semnaleazd cererile de acces in intersectii (se monteaza
suplimentar fata de bucla transversala):

1) bucle avansate — dispozitiv care serveste la masurarea debitului pe minut si a gradului de ocupare
a arterei de circulatie (informatii necesare pentru alegerea timpului de reglementare Ia nivelul macro
reglarii):

J) bulevard - artera de circulatie foarte larga. cu mai multe benzi de circulatie: bulevardul este
impdrtit de o linie mediani si cu drumuri de-a lungul fiecarei parti. concepute ca benzi de deplasare
lentd si de stationare parcare. precum st benzi pentru bicicletd si benzi de utilizare pietonala
(trotuare), adesea cu o calitate peste medie a peisajului. Bulevardul este interconectat cu drumurile
periferice si cu artera principala din traficul regional:

k) camera video — echipament de captare a imaginilor din trafic:

Iy centru de control ul traficului - este locatia unica de comanda a intregului sistem:

m) ciclu de semaforizare — orice secventa completd de indicatii de semaforizare:

n) display-uri electronice - instalate in autobuze. troleibuze. tramvaie si statii. ce afiseaza timpul
ramas pana la ajungerea in statia urmétoare. legaturi cu alte mijloace de transport public sau timpul
de asteptare pana la sosirca urmatorului mijloc de transport:

0) domeniul privat ol unitatilor cu/mini.s‘n'z111'1'-1@/'1'{97;'/‘4}\&*e totalitatea bunurilor mobile si imobile
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p) domeniul public al uniiarilor adminisirativ-eritoriale /1opfitatea bunuriiot=meobilo st imobile

aflate in proprietatea publica a unitatilor administrativ-teitdfiale care. potrivit legii sau prin natura
for. sunt de uz sau de interes public local ori judetean si care nu au fost declarate prin lege bunuri de
uz sau de interes public national:

q) drum public - orice cale de comunicatie terestra inclusiv constructiile speciale (poduri. viaducte.
pasaje. cle.) deschisa pentru circulatia vehiculelor si a pictonilor aflata in proprictate publica sau
privata:

r) duraia ciclului - timpul 1otal necesar pentru ca un semnal sa incheie un ciclu. masurat in secunde
sinotat cu,,C" sau timpul pana cand indicatia semaforului se repeta:

S) durata Jde verde - durata de timp in cadrul unei faze in care este afisata indicatia “verde™.
masurald in secunde si notata cu ., 7" (pentru faza i):

V) durata de verde cfectiva - durata de timp intr-o anumitd faza care este efectiv disponibila
deplasérilor permise. accasta se calculeaza in general ca durata de semnalizare permisiva (verde)
plus intervalul de modificare. din care se scade timpul pierdut pentru faza desemnata. se masoara in
secunde si se noteaza cu ..Jef i (pentru faza i):

u) ecrane cu led-uri - instalate la bordul vehiculelor de transport public urban. care afiseaza in
format text. informatiile primite in timp real de la centrele de control al traficului: dispozitive audio.
prin care se anunta vocal oprirca urmatoare:

V) echipamente de achizitie a datelor privitoare la irafic - senzori de tip bucla inductiva avand
diferite forme si dimensiuni. care se amplaseaza sub calea de acces in intersectic:

W) echipamente de semmalizare luminoasd — baterii luminoase (colorate) ce se adrescaza diferitelor
categorti de participanti la traficul rutier:

X) fuzd — parte a unei etape in care o directie de deplasare primeste permisiunea de circulatie:

V) infrastructura edilitar-urband - ansamblul bunurilor mobile si imobile dobandite potrivit legii.
constdnd in cladiri. constructii si instalatii tehnologice. echipamente functionale. dotari specifice si
mobilier urban. inclusiv terenurile aferente. destinate desfasurarit unor activitati edilitar-
gospodaresti: infrastructura edilitar-urban face parte din domeniul public sau privat al unitatilor
administrativ-teritoriale si este supusd regimului juridic al proprictatii publice sau private. potrivit
legit:

z) interval - o perioada de timp pe durata careia toate indicatiile semafoarelor riman constante:

aa) imerval de schimb — intervalul ~galben™. plus toate intervalele “rosii” care apar intre faze pentru
a asigura eliberarea intersectiei inainte de a permite intrarea in intersectie a vehiculelor din sensuri
divergente (ce se intersecteaza cu sensurile permise in ciclul anterior). masurat in secunde si notat
cu.G™

bb) interseciie - orice incrucisare. jonctiune sau bifurcare de drumuri inclusiv spatiul format de
acestea:

cc) nod rutier —loc de intdlnire sau plecare al mai multor sosele avand diferite directii:

dd) organizarea rraficului — ansamblul de masuri Juridico-organizatorice si tehnice orientate spre
sistematizarea. reglementarea. dirijarea si optimizarea traficului:

ee) participant lu trafic - persoana fizicd ce utilizeaza. la un moment dat. drumul public:

1) punct de administrare - locatia de colectare a informatiilor din retea dotatd cu server. soft de
achizitie si stocare a informatiilor:

gg) panouri electronice. panotaj pe care se regisesc informatii despre rute. pretul biletelor de
calatorie. graficul de deplasare al mijloacelor de transport. informatii in timp real despre
evenimentele din trafic:

hh) raportd de verde — raportul intre durata de verde efectiv si durata ciclului. notat cu Jeti o
(pentru faza 1): '

) refea de mansmitere o datelor - sistem complex securizat de preluare a imaginilor furnizate de
camerele video in punctele de administrare sau nmn}'\torig@[c:

1) rosu efectiv - durata de timp in care nu este efectiy pér;mi_sé nicio deplasare sau set de deplasari.
se masoard in secunde. este egala cu duratg Eic,{q@@tcarcﬁe scade durata de verde efectiv pentru
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CONFORM CU ORIGINA

KK) sistem de management al raficului Jin Bucuresti (SM7 sistem ce cuprinde un x nr. de
intersectii. x nr. intersectii semaforizate. x nr. de intersectii conectate la Centrul de Control (acestea
au antene si sisteme de detectare video ce sunt conectate la sistem printr-o retea de fibre optice):

Wy sistem de management al rraficului - sistem care foloseste serviciile pentru localizarea automata
a vehiculelor i a datelor referitoare la graficul de deplasare ale acestora pentru a optimiza
exploatarea acestora. Acestea includ instalatiile tehnice necesare. precum si sistemele de informatii
si telecomunicatii necesare asigurarii unei operari armonioase a retelelor si a gestionarii eficiente a
traficului:

mm) sistem de management al strategiilor de trafic - sistem care colecteaza toate informatiile de
trafic de la toate subsistemele st stabileste cele mai bune solutii de control pentru fluidizarea
traficului:

nn) sistem de management defectivnilor - sistem care detecteaza defectiunile din sistem in timp
real si stabileste activitatile de intretinere ale acestora. Modulul centralizeaza alarmele de defectare
a componentelor hardware. software si de comunicare si alerteaza operatorii in momentul aparitiei
acestora:

00) sistem de management al refelei de comunicatii - sistem care monitorizeaza. gestioncaza si
analizeaza infrastructura de comunicatii:

pp) sistem de raportare si unaliza a datelor - sistem care asigura rapoartele operationale curente
precum si cele de analiza statistica:

qq) sistem de distribuire a informatiilor Jdin frafic - sistem care asigura schimbul de date cu alte
centre de trafic care respecta standardele internationale in domeniu: ‘

I'T) secvenyd - parte a unui ciclu alocatd oricarei combinatii de deplasari de trafic primind prioritate
simultan pe durata unuia sau a mai multor inter ale:

ss) semafor - dispozitiv de semnalizare optica care dirijeasza circulatia atat pentru pietoni cét si
pentru vehicule: ‘

W) semafoare inteligente - dispozitive de semnalizare optica care dirijeaza circulatia. conectate la
cchipamente de comunicare si procesare:

uu) stradd - drum public din interiorul localitatilor ce se clasificd in raport cu intensitatea traficulu
s1 functiile pe care le indeplinesc:

W) tablou de comanda sau conrol de fmrafic - echipament care receptioneaza semnalele de la
detectoarele de trafic si aplica planul de semnalizare (comanda bateriile de semnalizare potrivit
progamelor implementate):

WW) timp pierdut — timpul in care intersectia nu este folosita pentru nicio deplasare. aceste durate au
loc in intervalul de schimb (cand intersectia trebuie eliberata) si fa inceputul fiecdrei faze. deoarece
primele masini din coada de asteptare nu pleaca instantaneu:

XX) fraseu - drumul parcurs de un vehicul pe 0 anumita rutd:

YY) tronson - parte distincta dintr-un intreg (drum. strada. sosca. bulevard. ete):

2z) wrafic - frecventa operatiilor de transport efectuat cu anumite mijloace de transport (feroviar.
maritim. rutier. aerian) intr-un interval de timp si in conditii precizate:

aaa) rrafic rutier - frecventa operatiilor de transport efectuate cu mijloace de transport rutiere intr-un
interval de timp si in conditii precizate.

CAPITOLUL 1.
ORGANIZAREA, FUNCTIONAREA STFORMA DE GESTIUNE A SERVICIULUI
PUBLIC DE ADMINISTRARE A SISTEMULLUI INTEGRAT DE MANAGEMENT AL
TRAFICULUTIN MUNICIPIUL BUCURESTI

Art. 7. N
(1) Infiintarea. organizarea. coordonarca si regleméntagéa. serviciului public de administrare a
sistemului integrat de. management al traficulyi—t-mudicipiul Bucuresti constituie obligatia

exclusiva a autoritatii adminisuatici publige locate farmeirigorizarca si controlul functionarii st
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CONFORM CU ORIGINALY

(2) Autoritatea administratiei publice locale va stabili prin proiecte si studii de
obiective specifice serviciului. in concordania cu legislatia in vigoare si cu 5trau.01a TL _k/\ollam

durabila a municipiului Bucuresti.

Art. 8.
(1) Gestiunea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in

municipiul Bucuresti se realizeaza in conditiile OG nr.712002 privind organizarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local. prin gestiune. conform legii.
(2) Gestiunea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti este modalitatea in care autoritatea administratiei publice locale isi asuma si
exercita nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce §i revin potrivit legii. cu privire la
furnizarea prestarea serviciilor de utilitati publice. respectiv la administrarea. functionarea si
exploatarea sistemului de wtilitati publice aferent acestora.

(3) Gestiunea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti este aprobata prin hotardre a autoritatii administratiei publice locale. iar
operatorul serviciului fsi va desfasura activitatea in baza programului anual de lucrari si a bugetului
de ventturi si cheltuieli propus de acesta si aprobat de autoritatea administratiei publice locale.

(4) Activitatile specifice serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti se organizeaza si se desfasoara pe baza prezentului Regulament i
a Caietului de Sarcini aprobate prin hotarare a autoritatii administratiei publice locale.

Art. 9.

(1) Modalitatea de  gestiune a serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti se va stabili prin hotardre a autoritatii
administratiei publice locale.

(2) Forma de gestiune a serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti va face obiectul Studiului de Oportunitate. elaborat prin grija
Autoritatii Administratiei Publice Locale si aprobat de accasta. -

Art. 10.

(1) Raporturile juridice dintre autoritatea administratiei publice locale si operatorul serviciului
public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti
sunt reglementate prin contractul de delegare a gestiunii.

(2) Prin hotdrarea autoritdtii administratiei publice locale privind delegarea gestiunii serviciului
public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti. se
clarifica drepturile si obligatiile partilor cu privire la furnizarea/prestarea serviciului. inclusiv la
administrarea. functionarea si exploatarea sistemului aferent acestuia:

(3) Pentru realizarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti, operatorul primeste in administrare bunurile mobile si imobile
apartinind domeniului public si privat al municipiului Bucuresti aferente serviciului.

Art. 11,
(1) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului

in municipiul Bucuresti va asigura:
a) satisfacerea cerintelor si nevoilor de utilitate si interes public:
b) continuitatea serviciului:
¢) ridicarea continud a standardelor si a indicatorilor de performanta ai serviciilor oferite cetatenilor:
d) protectia si conservarea mediului natural si construit:
(2) Pentru realizarea serviciului public de admlm‘:tmrq a“sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti. oper atomlgs; na duhcﬁmona persenalul propriu in mod

corespunzator.
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Art. 12,

Serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficuluj in municipiul
Bucuresti este in responsabilitatea operatorului sericiului si se va realiza potrivit programului
anual de lucrari al operatorului. intoemit de catre acesla si aprobat de catre autoritatea administratici
publice locale. odata cu bugetul de venituri si-cheltuieli.

Art. 13, ‘

Prestarea serviciului public de administrare a sistemuluj integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti este monitorizata. controlati si reglementata de autoritatea administratiei
publice locale si autoritatea de reglementare locala. in conformitate cu legislatia in vigoare.

SECTIUNEA 1
BUNURI SI OBIECTIVE PUBLICE

Art. 14

In vederea realizarii obicctului sau de activitate. operatorul serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti asieura administrarea.
exploatarea. intretinerea si protejarea urmatoarelor mijloace de semnalizare ruticra care fac parte
din sistemul integrat de management al traficului. a caror lista se regdseste in Anexa 1 la prezentul
regulament:

a) indicatoare si marcaje rutiere:

b) indicatoare luminoase:

c) alte dispozitive speciale:

d) retele electrice aferente.

Art. 15
Indicatoare si marcaje rutiere

[ Indicatoare ruticre

(1) Tipurile de indicatoare instalate pe drumurile publice sunt:
a) de avertizare:

b) de reglementare:

¢) de orientare si informare

(2) Indicatoarele de reglementare sunt:

a) de prioritate:

b) de interzicere si restrictie:

¢) de obligare.

(3) Indicatoarele de orientare si informare sunt:
a) de orientare;

b) de informare;

¢) de informare turistica:

d) panouri aditionale

¢) indicatoare kilometrice,

(4) Mijloace de semnalizare a lucrarilor. sunt:

a) indicatoare rutiere temporare:

b) mijloace auxiliare de semnalizare a lucrarilor.

1L Muarcaje rutiere AR
(1) Marcajele rutiere servese la organizarea circulatiei. ayertiearea sau indrumarea participantilor la

trafic. Acestea pot {1 folosite singure sau fll]}ﬁ(‘tll?ﬁftt@kﬁﬂhi“@ﬁ
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ce de semnalizare rutiera pe cargde——_
completeusa sau le precizeaszi semnificatia. ’ ’
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(2) Marcajele rutiere se aplicd pe suprafata partii carosabile a drumurilor si a suazilu e bbldurl
pe tucréri de arta. pe accesorii ale drumurilor si strazilor, precum si pe alte clemente i constructii
din zona acestora. Marcajele aplicate pe drumurile si strazile publice trebuie sa fie reflectorizante
sau insotite de dispozitive reflectorizante care trebuie sa-si pastreze proprietatile de reflexie si pe
timp de ploaie sau ceata.

(3) Marcajele rutiere nu trebuie sa incomodeze in nici un fel desfasurarea circulatici. iar suprafata
acestora nu trebuie sé fie alunecoasd. Marcajele rutiere pe partea carosabila se pot executa cu
microbile de sticla si pot fi insotite de butoni cu elemente retroreflectorizante.

(4) Marcajele rutiere aplicate pe drumurile publice sunt:

a) longitudinale:

b) de delimitare a partii carosabile:

¢) transversale:

d) diverse:

¢) laterale.

(4.1) Marcajele ruticre longitudinale sunt:

a) de separare a sensurilor de circulatie:

b) de separare a benzilor pe acelasi sens:

(+.1.1) Marcajele cu linii continue sau discontinue. dupd caz. atat pentru separarca sensurilor si
benzilor de circulatie. cat si pentru delimitarea partii carosabile sunt obligatorii si se vor executa cu
respectarca normelor legale.

(4.1.2) Marcajul longitudinal format dintr-o linie continua simpla sau dubla interzice incilearea
acestuia.

(4.1.3) Marcajul format dintr-o linie continua aplicata pe bordura trotuarului sau la marginea partii
carosabile interzice stationarea vehiculelor pe acea parte a drumului. Cand o asemenea linic
insoteste un indicator de interzicere a stationdrii. aceasta precizeaza lunumea sectorului de drum pe
carc este valabila interzicerea.

(4.1.4) Marcajul longitudinal format din linii continue care delimiteazi banda pe care este aplicat si
un marcaj simbolizand o anumitd categorie sau anumite categorii de vehicule. semnifica faptul ca
banda este rezervata circulatiei acelei sau acelor categorii de vehicule.

(4.1.5) Marcajul longitudinal format dintr-o linic discontinud simpld sau dubla permite trecerea
peste acesta. daca manevra sau reglementarile instituite impun acest lucru.

(4.1.6) Marcajul cu linie discontinua simpla se foloseste in urmitoarele situatii:

a) pentru separarea sensurilor de circulatie. pe drumurile cu doud benzi si circulatic in ambele

sensuri:
b) pentru separarca benzilor de circulatie pe acelasi sens. pe drumurile cu cel putin doud benzi pe

sens:
¢) pentru marcarea trecerii de la o linie discontinua Ja una continua. In localitati acest marcaj nu este
obligatoriu:

d) pentru a separa. pe autostrazi. benzile de accelerare sau de decelerare de benzile curente de
circulatie:

€) pentru marcaje de ghidare in intersectii:

(4.1.7) Marcajul cu linie discontinua dubla se foloseste pentru delimitarea benzilor reversibile.
(4.1.8) Linia continua se foloseste in urmatoarele situatii:

a) linia continud simpld. pentru separarea sensurilor de circulatie. a benzilor de acelasi sens la
apropierea de intersectii si in zone periculoase:

b) linia continud dubla. pentru separarea sensurilor de circulatie cu minimum doui benzi pe fiecare
sens, precum si la drumuri cu o banda pe sens sau In alte situatii stabilite de administratorul
drumului respectiv. cu acordul politiei ruticre.

(+4.1.9) In cazul marcajului longitudinal format dintr-o linie continua si una discontinua alaturate.
conducatorul de vehicul trebuie si respecte scmm(n.atmhmcl celel mai apropiate in sensul de mers.

(4.1.10) Pe drumurile cu circulatie in ambek EJQn/pre\A/uu cu o singurdl banda pe sens. pe

!

distanta cuprinsd intre indicatoarcle de g UllL«lLfc’”‘@Upll Zaferente celor doua sensuri. marcajul deé
scparare a sensurilor se executa cu lnm‘w;'mnua k o
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exceptia autostrazilor si a drumurilor
expres. unde marcajul se aplicd si pe partea stanga. lanea mijlocul fizic de separare a sensurilor de
circulatie. Aceste marcaje pot 11 cu linie continua sau discontinua simpla.

(4.2) Murcajele ruticre iransversale sunt:

a) de oprire:

b) de cedare a trecerii:

¢) de traversare pentru pietoni:

d) de traversare pentru biciclisti:

(4.2.1) Marcajul transversal constand dintr-o linie continua. aplicata pe latimea uneia sau mai
multor benzi. indica linia inaintea careia vehiculul trebuie oprit la intalnirea indicatorului "Oprire".
Un asemenea marcaj poate {i folosit pentru a indica linia de oprire impusa printr-un semnal
luminos. printr-o comanda a agentului care dirijeaza circulatia. de prezenta unei treceri la nivel cu o
cale ferata. cu o linie de tramvai sau a unei treceri pentru pictoni. Inaintea marcajului ce insoteste
indicatorul "Oprire" se poate aplica pe partea carosabila inscriptia "STOP".

(4.2.2) Marcajul transversal constand dintr-o linie discontinua. aplicata pe latimea uneia sau maij
multor benzi. indica linia care nu trebuie depasita atunci cand se impune cedarea trecerii. Inaintea
unei asemenea linii se poate aplica pe partea carosabila un marcaj sub forma de triunghi avand o
laturd paralela cu linia discontinua. iar varful indreptat spre vehiculul care se apropie.

(+.2.3) Marcajul transversal constand din linii paralele cu axul drumului indica locul pe unde
pictonii trebuie sa traverseze drumul. Aceste linii au litimea mai mare decat a oricaror alte marcaje.
(+.2.4) Marcajul transversal constand din linii discontinue paralele. aplicate perpendicular sau oblic
fatd de axul drumului. indica locul destinat traversarii partii carosabile de catre biciclisti.

(4.3) Marcajele rutiere diverse sunt:

a) de ghidare;

b) pentru spatii interzise:

C) pentru interzicerea stationarii:

d) pentru statii de autobuze. troleibuze. taximetre:

¢) pentru locuri de parcare:

[} sdgeti sau inscriptii:

(4.3.1) Marcajele de ghidare au rolul de a materializa traicctoria pe care vehiculele trebuie sa o
urmeze in traversarea unei intersectii ori pentru efectuarca virajului la stanga. fiind obligatoriu a se
realiza in cazul in care axul central ori liniile de separare a benzii de circulatie nu sunt coliniare.
(4.3.2) Marcajele pentru interzicerea stationdrii se pot realiza:

a) prin linie continud galbend aplicata pe bordura trotuarului sau pe banda de consolidare a
acostamentului. dubland marcajul de delimitare a partii carosabile spreexteriorul platformei
drumului:

b) printr-o linie in zig-zag la marginea partii carosabile.

(4.3.3) Marcajele prin sageti sunt folosite pentru:

a) selectarea pe benzi;

b) schimbarea benzii (banda de accelerare. banda suplimentara pentru vehicule lente. banda care se
suprima prin ingustarca pirtii carosabile):

(4.3.4) In scopul sporirii impactului vizual asupra participantilor la trafic. pe partea carosabild se pot
executa marcaje sub forma de inscriptii. simboluri si figuri.

(4.3.3) Pe autostrazi, pe drumurile expres si pe drumurile nationale deschise traficului international
(E). la extremitatile partii carosabile se aplica marcaje rezonatoare pentru avertizarea conducatorilor
de autovehicule la iesirea de pe partea carosabila.

(4.3.6) Marcajele. cum sunt: sagetile. inscriptiile. liniile paralele sau oblice. pot fi folosite pentru a
repeta semnificatia indicatoarelor sau pentru a da participantilor la trafic indicatii care nu le pot fi
furnizate. in mod adecvat. prin indicatoare. CA T

(4.3.7) Marcajul sub forma unei sau unor Sﬁgcli.}qﬂ' ¢ c"i@g;jwé ori pe benzile delimitate prin linii

>

continue. obligd la urmarea directici sau directtor agiel imdicate. Sageata de repliere care este
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oblica fatd de axul drumului. aplicata pe o banda sau iit pI‘u¥1]£lta;lllll'—Llll marcaj longitudinal format
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din linii discontinue. semnalizcaz
sagcatd sa fie condus pe acea banda.
(4.3.8) Marcajul format dintr-o linie in zig-zag semnifica interzicerea stationarii vehiculelor pe
partea drumului pe care este aplicat. O astfel de linie completata cu inserisul "BUS” sau "TAXI"
poate fi folosita pentru semnalizarea statiilor de autobuze si troleibuze. respectiv de taximetre.

(+.4) Marcajele laterale sunt:

a) lucréri de arta (poduri. pasaje denivelate. ziduri de sprijin):

b) parapete: '

¢) stalpi si copaci situati pe platforma drumului:

d) borduri ete..

(4.4.1) Marcajul aplicat in afara benzilor. format din linii paralele. inconjurate sau nu cu o linie de
contur. delimiteaza spatiul interzis circulatiei.

(4.4.2) Marcajele se pot aplica si pe ziduri de sprijin. parapete de protectie sau alte amenajari rutiere
laterale drumului. pentru a le face mai vizibile conducatorilor de vehicule.

(4.4.3) Marcajele sunt de regula de culoare albd. cu exceptia celor ce se aplicd pe clementele
laterale drumului care sunt de culoare albd. neagra sau galbena si neagrd. precum si a celor
provizorii. folosite la organizarea circulatiei in zona lucrarilor. care sunt de culoare galbena. In
zonele periculease sau unde stationarea vehiculelor este limitata in timp. marcajele pot fi si de alte

N y tee o '.'/_-
re nu se alla pe Qapda,m‘di“cala de
WX Rovhe e

culor.

Art. 16

Instalatii de semnalizare liminoasd si detectiv

(1) Instalatiile de semnalizare luminoasa sunt utilizate in dirijarea traficului rutier si pictonal prin
semnale luminoase specifice.

(2) Semnalele luminoase pentru dirijarea circulatiei vehiculelor sunt lumini albe sau colorate diferit.
emise succesiv. continuu sau intermitent. de unul sau mai multe corpuri de iluminat care compun un
semafor.

(3) Dupd numarul corpurilor de iluminat. semafoarele sunt:

a) cuun corp de iluminat. cu lumina intermitenta de avertizare:

b) cu doua corpuri de iluminat. pentru pictoni:

¢) cu doud corpuri de iluminat. pentru biciclisti:

d) cu trei corpuri de iluminat. pentru vehicule:

¢) cu patru sau mai multe corpuri de iluminat. pentru tramvaie.

(4) Semafoarele se monteazd in axul vertical al stalpului sau pe consola. pe portal ori suspendate pe
cabluri. succesiunea culorilor lentilelor. de sus in jos. fiind urmitoarea:

a) la semaforul cu trei culori ordinea semnalelor este: rosu. galben. verde:

b) la semaforul cu doua culori ordinea semnalelor este: rosu. verde:

¢) la semaforul pentru tramvaie sunt dispuse trei corpuri de iluminat pe orizontala pe partea
superioard si un corp de iluminat pe partea inferioara, toate cu lumina alba.

(3) Semafoarele care emit semnale luminoase pentru dirijarea circulatiei in intersectii se instaleazi
obligatoriu inainte de intersectie. astfel incat sa fie vizibile de la o distanti de cel putin 30 m.
Acestea pot fi repetate in mijlocul. deasupra ori de cealaltd parte a intersectiei.

(6) Semnalele luminoase pentru pietoni sunt de culoare verde si rosie. Acestea functioneaza corelat
cu semnalele pentru dirijarea circulatiei vehiculelor.

(7) Semnalul de culoare verde poate avea in campul siu imaginea unui pieton in mers. iar cel rosu.
imaginea unui pieton oprit.

(8) Semnalele luminoase pentru pietoni pot fi insotite de semnale acustice pentru a asigura
traversarea drumului de citre nevazatori. e

(9) Pe sectoarcle de drum unde valorile de trafic pérﬁ)@f?‘a‘y avieul politiel. se pot amplasa in zona
marcajulul trecerii pentru pietoni Sexnafoarevsail‘,panagfri s’pl;cjale cu comanda manuala a cererii de

verde. care se poate face direct de catre pigkoni-——" x
(10) In cazul semaforizarii corelate. in lungul - upui’ traséu pot i instalate dispozitive de™ -~
. . . .. * R I - ~ N .
cronemetrare a timpulut aferent eulorii. precum si dispozity e Juminoase care sa arate participantilor .
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la trafic timpii stabiliti prin programul de semaforizare. iar pentru conducatorii de autos ehicule.
viteza de deplasare.

(11) Semaforul de avertizare se instaleaza la icsirea din intersectie si este constituit dintr-un corp de
tluminat cu fumina galbena intermitenta. Acesta poate avea in campul sau imaginca unui pieton in
miscare. de culoare galbena pe fond negru.

(12) Pentru semnalizarea i dirijarea circulatiei pe sectoarele de drumuri unde se executd lucrari pe
partea carosabila. cu exceptia autostrazilor. se pot instala temporar semafoare mobile. cu obligatia
presemnalizarii acestora. ’ :

(13) Pentru sincronizarea unui sistem de semnale se vor avea in yedere tipul sistemelor de semnale
luminoase:

a) pentru artere cu sens unic:

b) pentru artere cu circulatie dublu sens:

¢) pentru retelele de strazi:

(14) Pentru deplasarile pe o artera cu circulatie in ambele sensuri pot {1 Injumatatiti numai curentj
preferentiali. Injumatatirea curentilor trebuie ficuta pentru atingerea urmatoarelor obiective:

a) marirea ciclurilor de verde pentru vehiculele care circuld pe directia respectiva i micsorarca
intervalelor sau opririlor pe culoarea rosie in intersectii:

b) trebuie avuate in vedere intersectiile critice. semaforizate special si lungimile de cicluri in multiphi
sau submultipli ai lungimii sistemului de cicluri:

(I5) Pentru coordonarea ciclurilor de semaforizare se va folosi ciclul cu timp nedeterminat. Pentru
asigurarea unei mai bune sincronizari a ciclului se pot introduce detectori de volume densitate
(contori de trafic) in anumite puncte ale retelei care insa asigurd deplasarii in grup intr-o singura
directic.

Art. 17

(1) Bunurile mobile si imobile apartinand domeniului public si privat al municipiului Bucuresti
aferente serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti vor fi inventariate si vor fi cuprinse in lista bunurilor publice anexatd la
contractul de delegare a gestiunii serviciului incheiat intre autoritatea administratiei publice locale si
operator.

(2) Pe parcursul deruldrii contractului de delegare a gestiunii serviciului se vor include in lista
bunurilor anexata si alte bunuri care fac obicctul activitatii operatorului si vor fi administrate in
aceleasi conditii in care sunt administrate bunurile publice si private incluse initial in contract.

(3) Mijloacele fixe utilizate in prestarea serviciului precum si duratele normale de functionare ale
acestora vor fi cele prevazute in H.G. nr. 2139/2004 actualizata. pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe.

(4) Organizarea i efectuarea inventarierii elementelor de natura activelor. datoriilor si capitalurilor
proprii se va face cu respectarea Ordinului MF nr. 2861,2009 pentru aprobarea Normelor de
organizare §i efectuarea inventarierii elementelor de natura activelor. datoriilor si capitalurilor
proprii.

(5) Reevaluarea i amortizarea activelor fixe corporale aflate in patrimoniul operatorului se va face
cu respectarea Ordinul MF nr. 34712008 pentru aprobarea Normelor metodologice privind
reevaluarea i amortizarea activelor fixe corporale aflate in patrimoniul institutiilor publice.

SECTIUNEA 2
ACTIVITATILE DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI INTEGRAT DE MANAGEMENT
AL TRAFICULUI DIN MUNICIPIUL BUCURESTI

Art. 18 A LI

Sistemul integrat de management al traficului-in_mumieipi] Bucuresti cuprinde patru componente
principale: ST A N e

ay Controlul Traficului Urban - CT1: !:'
by Supraveghere video prin CCTV: '
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¢) Sistemul de supervizare si coordonare centrald - CCSS
d) Managementul Transportului Public - PTM:

Art. 19

Sistemul integrat de management al traficului din Bucuresti (SINTB) trebuie sa asigure:

a) conectarea tuturor intersectiilor semaforizate la SIMTRB:

b) actualizarea programelor de semnalizare de la SIMTB in functie de dinamica parametrilor de
trafic:

¢) echiparea tuturor vehiculelor de transport public local de persoane. care circuld pe benzi sau cai
de rulare dedicate. cu emitatori care le vor permite sa aiba prioritate in intersectii.

d) instalarea de VMS (semnale cu mesaj variabil) combinate cu detectoare ce vor oferi informatii in
timp real despre evenimentele speciale. timpii de calatorie si optiunile de ruta:

¢) inregistrarea si constatarea abaterilor din trafic cu ajutorul mijloacelor tehnice din dotarea
serviciului public pentru aplicarea sanctiunilor corespunzatoare de catre Brigada de Politie Rutiera
in baza unui protocol cu Operatorul Serviciului.

f) sistemul integrat de management al traficului prin dotarile si centrele de control care trebuie sa
asigure 24/24 fluenta traficului urban cu prioritate pentru transportul public de persoanc. precum si
aplicarea cu operativitate a misurilor ce se impun in caz de eveniment. situatii care pot afecta
fluidizarea traficului:

¢) sa dispund de echipaje de interventic si depanare dotate corespunzator. pentru repunerca in
functiune a sistemului. subsistemului. echipament sau dispozitiv care a fost avariat. vandalizat. furat
sau defectat:

h) informarea publicului si a participantilor la trafic cu modificarile si problemele aparute in sistem:
i) conditii de siguranta pentru toate categoriile de participanti de trafic.

Art. 20 -
Serviciile din sistemul integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti destinat

rezolvari problemelor legate de fluenta traficului. trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

a) fluidizarea traficului. decongestionarea intersectiilor a marilor artere de circulatie si fayorizarca
transportului public de persoane prin alocarea de benzi sau culoare de circulatic dedicate:

b) imbunatatirea serviciilor de transport public local:

¢) identificarea instantanee a cchipamentelor electrice defecte din intersectii (camere video.
semafoare. bucle etc.);

d) posibilitatea de interventii operative pentru remedierea disfunctionalitatilor la echipamentele din
dotarea sistemului:

e) informarea publicului:
f) imbunatatirea serviciilor in vederea repunerii in fumuune a echipamentelor defectate:

¢) reducerea numarului de accidente datorate aglomeririi:

Art. 21

(1) Principalele activitati specifice asigurdrii sistemului integrat al managementului traficului prin
servicii de instalare. intretinere. functionare si exploatare a sistemelor de monitorizare. semnalizare
si dirijare a circulatiei desfasurate la nivelul municipiului Bucuresti sunt:

a) elaborarea de studii de trafic pentru pregatirea planurilor de dezvoltare urbanistica. programelor
si proiectelor de dezvoltare economico-sociale de perspectivd a municipiului Bucuresti. utilizind
modelul IT de transport elaborat in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
Bucuresti - Hfov 2016-2030. studii care includ:

- recensaminte de circulatie:

- prognoze de trafic rutier: T T
- inregistrarea automata a traficului rutier ] piclm}al*l‘\' / .
- monitorizarea traficului greu: T T
- studii si sinteze asupra traficului rutics<i Plg{[; T
- sistemie de prelucrare a datelor de tratic rlmer p t@mal s blmd e '
h © - e '/l.-\—“"
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- baze de date in domeniul traficului rutier si pictonal: /
- perfectionarea aparaturii de inregistrare automata a tralicui ru
- impactul traficului asupra mediului inconjurator. etc.
b) organizarea traficului si optimizarea circulatiei ruticre si pietonale in functie de fluxurile de
vehicule si pietoni. in vederea reducerii aglomeratiilor i eliminarea congestiilor. cresterea vitezei
de deplasare si reducerea timpilor de circulatie:

¢) amplasarea si montarea de echipamente de masurare. prelucrare si gestionare a datelor privind
traficul. a altor dispozitive si instalatii specifice activitatii de monitorizare a traficului pentru
optimizare a circulatiei rutiere si pictonale:

d) detectarea si remedicrea defectiunilor din sistem cu ajutorul echipamentelor si instalatiilor
specifice sistemului de management al defectiunilor. luarea masurilor de imbunatatire a activititii
de intretinere. astfel incat costurile sa fie minime:

¢) monitorizarea. analizarea si evaluarea infrastructurii de comunicatii prin sistemul de management
al retelei de comunicatii:

f) culegerea datelor de trafic de la toate subsistemele de monitorizare a traficului in vederea analizei
si stabilirii celei mai bune strategii de control pentru fluidizarea traficului prin sistemul integrat de
management al traficului. Aceastd componenta reprezintd un mijloc pentru simularea diverselor
situatii ce pot aparea in trafic:

g) elaborarea rapoartelor operationale curente precum si cele de analiza statistica in functie de
diversi parametri (intervale de timp. volume de trafic cte.) prin sistemul de raportare si analiza a
datelor: ’

h) realizarea schimbului de date cu alte centre de trafic care respectad standardele internationale in
domeniu: : :

1) gestionarea eficientd a vehiculelor de transport public (VTP) prin subsistemul managementul
transportului public (MTP) va lucra cu sistemul de control al traficului urban pentru a oferi
prioritate la semnalele de trafic. Arhitectura trebuie si fie modulard. distribuitd si sa permita
gestionarea simultana a legiturii cu diferite flote de transport public. eventual echipate cu diferite
unitati de bord si conectate prin medii de comunicare diferite. acolo unde este posibil acest lucru:

J) exploateazi si coordoneaza Centrul de Control Trafic care include subsistemul de supraveghere
Video (CCTV) pentru evaluarea fluxului din trafic. in vederea decongestiondrii in zonele de
contlict. Fluxurile video trebuic si inregistreze prin echipamente adecvate si aplicatii. imagini
pentru o perioada determinata de timp. Sistemul de supraveghere video se constituie intr-o uneaha
foarte importantd in determinarea masurilor ce trebuie aplicate in teren, atat din punct de vedere al
circulatiei rutiere. cat si din punct de vedere al securitdtii persoanelor. Sistemul de televiziune cu
circuit inchis va fi bazat pe echipament digital de ultima generatie si trebuie sa asigure inregistrarea
continud a imaginilor de la toate camerele. Ia calitatea maxima. pe o duratd de 31 de zile:

k) monitorizare tehnologie suport pentru a asigura integrarea si interfata subsistemelor componente
ale sistemului de fluidizare a traficului in cadrul Centrului de Control prin Sistemul de Supervizare
si Coordonare Centrala (CCSS) ale centrului de fluidizare a traficului si care trebuie sa cuprinda:

- componentele centralizate ale fiecarui subsistem:

- interfetele dintre subsisteme:

- subsistemul de management al defectelor prin care se asigurd gestiunea echipamentelor.
planificarea interventiilor asupra echipamentelor. gestiunea incidentelor si avariilor. rapoarte si
statistici:

- interfata grafica comuna:

I) executa modelari ale retelei de transport utilizand modelele T de transport:

m) urmdreste si face propuneri de implementare a sistemelor de gestiune a traficului care si
promoveze diferite strategii care sa permita iﬁﬁi}?ﬂ}fﬂ in timp real. informatii privind desfasurarea
circulatiei din intreaga retea de tran_gpdlj,t-s%ea\rc\sz'i,t;a'\prizczc transportul intermodal:

. . n 9 »n .. . . .
n) actualizare a modulelor de mobilitate u’{fcb'r,e'}qre cy strategitle locale de mobilitate urbani si de
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o) simulari de tratic si scenarii care sa descrie evolutia traficlui $6losind masur;j OIolm]c cum ar fi

marimea miscarii sau densitatea traficului in vederea cresferi#Capacitatii de u}unlatle‘ si-implicit
reducerii gradului de aglomeratie si care si cuprinda:

- geometria intersectiei $i a amenajarilor rutiere (insule de dirijare si separare a traficului. treceri de
pietoni. parcari existente. piste de biciclisti):

- numarul de autovehicule de pe fiecare banda:

- elemente specifice traficului pietonal:

- frecventa mijloacelor de transport in comun:

- lungimea coloanelor de vehicule care ajung in intersectii si care asteapta la semafor:

- Limpi de asteptare corespunzator coloanelor de vehicule care asteapta la semafor.

p) realizare si intretinere in stare de functionare a platformelor de aplicatii utilizate in dirijarea
traficului. a semafoarelor si a indicatoarclor electronice rutiere:

r) administrarea centralizata a platformei tchnologice aferente si a aplicatiilor prin intermediul unor
interfete de management:

s) monitorizeaza si analizeaza. in timp real §i istoric. circulatia vehiculelor. a traficului pictonal
inclusiv cu transportul public si cu biciclete cu ajutorul instrumentelor moderne. a hartilor vectoriale
si a unor griduri de date elebaorate.

t) elaboreaza datele de monitorizare a traficului pentru wtilizarea in activitatea de dispecerizare a
vehiculelor de transport public de persoane in vederea respectdrii programului de transport:

(2) Studiile pe care le va efectua vor trebui sa cuprinda solutii de mirire a capacitatii de transport.
de organizare a parcérilor. de protectie a mediului. de infiintare de benzi unice dedicate si de gasire
a drumului optim (prin modificarea dinamica) a trascelor pentru transportul public local de calatori.
de conectare a tuturor intersectiilor semaforizate la Sistemul Integrat de Management al Traficului
Bucuresti (SIMTB). precum si de actualizare a programelor de semnalizare de la SIMTB in functie
de dinamica parametrilor din trafic:

Art. 22

Operatorul serviciului va realiza activitatea de control al traficului urban (CTU) prin managementul
centralizat al activitatilor de monitorizare trafic cu suportul imaginilor din teren. a informatiilor
furnizate de sistemele de date de trafic si managementul transportului public si a proceselor de
analiza a datelor de trafic.

Acesta va include:
a) Sistemul de management al defectiunilor care detecteaza defcgtlumle din sistem in timp real si

stabileste activitatile de intretinere. astfel incat costurile si fie minime. Acest modul centralizeaza

alarmele de defectare a componentelor hardware. software si de comunicatie si alerteaza operatorul

in momentul aparitiei acestora. O alarma de defectare reprezintd depasirea anumitor praguri

normale de functionare pentru o componenti.

b) Sistemul de management al retelei de comunicatii care monitorizeaza. gestioneaza si analizeaza

infrastructura de comunicatii. Este responsabil de buna functionare a tuturor elementelor conectate

in reteaua de comunicatii fixa sau mobila.

¢) Sistemul de management al strategiilor de trafic care gestioneaza datele de trafic furnizate de

toate subsistemele serviciului si stabileste cele mai bune metode de control (realizate prin algoritmi

matematici) pentru fluidizarea traficului in special pentru prioritizarea transportului public de

persoane. Aceastd componentd reprezinta un excelent mijloc de simulare a diverselor situatii din

trafic. i

d) Sistemul de raportare si analiza a datelor care asigura rapoartele operationale curente. precum si

cele de analizd statisticd in functie de diversi parametri (intervale de timp. volume de trafic etc.).

¢) Sistemul de supervizare si coordonaré, Lcmml\a (CCSS) care asigurd integrarea si interfata

subsistemelor componente ale sistemului® dé ﬂLud]/are atraficului in cadrul Centrului de Control ale
centrului de fluidizare a traficului si trebufe s M}a{llﬂa

- componentele centralizate ale txcuuu subsnsfuf ;

- interfetele dintre sisteme: =
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- subsistemul de management al defectelor prin care asigura gestiunea échipameut’cl(\r.
planificarea interventiilor asupra cchipamentelor. gestiunea incidentelor si avariilor. ‘rapoarte si
statistici: i

- interfata graficd comuna.

) Subsistemul de distribuire a informatiilor din trafic - asigurd schimbul de date cu alte centre de
trafic care respecta standardele internationale in domeniu.

¢) Subsistemul managementul transportului public (MTP) - asigura gestionarea eficienta a
vehiculelor de transport public prin subsistemul managementul transportului public. va lucra cu
sistemul de control al traficului urban pentru a oferi prioritate mijloacelor de transport public la
semnalele de trafic. Arhitectura trebuie si fie modulara. distribuita si sa permitd gestionarea
simultana a legaturii cu diferite flote de transport public. ¢ventual echipate cu diferite unitati de
bord si conectate prin medii de comunicare diferite. acolo unde este posibil acest lucru.

h) Subsistemul supraveghere video (CCTV) care va transmite (Tux video cétre Centrul de Control.
Fluxurile video trebuie sa inregistreze prin echipamente adecvate imagini pentru o perioada
determinata de timp. Sistemul de supraveghere video se constituie intr-o uncalta foarte importanta
in determinarea masurilor ce trebuic aplicate in teren. atat din punct de vedere al circulatiei rutiere.
cat si din punct de vedere al securitatii persoanelor. Sistemul de televiziune cu circuit inchis este
bazat pe echipament digital de ultima generatie si trebuic sa asigure inregistrarea continua a
imaginilor de la toate camerele. la calitatea maxima. pe o durata de 31 de zile.

i) Sistemul de detectie cu bucle inductive. Sunt dispozitivele incastrate in pavaj. wilizate pentru
detectarea vehiculelor. Cu ajutorul buclelor inductive se realizeaza detectia trecerii vehiculelor. a
prezentei acestora. numirarii sau determinirii gabaritului si viteza de deplasare a acestora.

Art. 23

Pentru achizitia de date necesare realizarii serviciujui public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti se vor utiliza numai platforme tehnologice care
cuprind tehnologii moderne. aplicate pentru detectarea traficului. detectia de vehicule cu camere
video. preluarea de imagine. detectarea cu bucla inductivi ete.

SECTIUNEA 3
LUCRARI DE INTRETINERE SIREPARATIH

Art. 24

(1) In scopul mentinerii starii tehnice corespunzitoare a instalatiilor si sistemelor adecvate pentru
monitorizarea si gestionarea traficului. este necesari executarea periodica a lucrarilor de intretinere
s1 reparatii de diferite categorii si/sau lucriri de modernizare.

(2) Lucrarile trebuie realizate la intervale adecvate. in conditii tehnice Si  economice
corespunzatoare. care sa asigure confortul si siguranta circulatiei. pentru toate categoriile de
participanti la trafic cu imbunatatirea continua a valorilor de trafic, in special pentru transportul
public de persoane. pietoni si biciclete.

Art. 25

Volumul lucrarilor de reparatii si-sau moderniziri si fondurile necesare se stabilesc pe baza de
documentatii tehnico-economice. antemasuratori. respectiv proiecte elaborate in raport cu starea
tehnicd si functionalitatea echipamentelor din sistemul integrat de management al traficului. de
compozitia §i intensitatea traficului actual si in perspectiva. Documentatia pentru executia lucririlor
se va intoemi cu respectarea standardelor si a normelor specifice precum si a cadrului de continut a
proiectelor de drumuri si strazi.

Art, 26 LY /"-
Operatorul are obligatia de a asigura in rcgin‘i“d&peﬁ&ﬂncn;é echipe de interventii reparatii 7 zile pe
- - P . . - T LY N . P -
siptamana. 24h din 24h pentru refmgdieres f:tpgp wtil a disfunctionalitatifor care pot aparea.
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Art. 27

Operatiile legate de activitatea de interventii vor consta in:

a) luarea la cunostinta constatarea asupra producerii

necorespunzatoare a unei instalatii de semaforizare din caie
b) anuntarea echipei de interventii:

¢) interventia cchipei in termenul cel mai scurt posibil pentru remedicrea defectiunii:
d) diagnosticarea in termenul cel mai scurt posibil a defectiunii:

e) remedierea in termenul cel mai scurt posibil a defectiunii.

arti sau a unei functiondri

¢ sarcini:

Art. 28

Constatarea modului de functionare a instalatiilor de semaforizare in intersectii se va face prin:
a) anunturile primite de la polijie. autoritatea publica locala si de la participantii la tratic:

b) prin verificari zilnice ale echipelor operative ale operatorului.

Art. 29

(1) Periodicitatea normala a executiei lucrarilor de revizii si a reparatiilor curente la mijloacele de
semnalizare ruticra este cuprinsd in documentatiile tehnice. Acestea se vor efectua conform
normelor in vigoare.

(2) Mijloacele de semnalizare luminoasi si presemnalizare a intersectiilor dintre doua drumuri de
categorii diferite se asigura. se instaleazd si se intretin de catre administratorul fiecarui drum. cu
respectarea modului de reglementare a circulatiei stabilit in nodul rutier respectiv .

(3) Semnalizarea lucrarilor care se executd pe drumurile publice este obligatorie si se efectueaza de
catre executantul lucrarilor. cu avizul politiei rutiere. astfel incat accasta sa asigure deplasarea in
sigurantd a tuturor participantilor la trafic. conform reglementarilor in vigoare.

(4) Semnalizarea si amenajarile rutiere se definesc si se realizeaza in conformitate cu reglementarile
tehnice n vigoare si numai cu avizul politiei rutiere.

(5) Semnificatia. precum $i dimensiunile mijloacelor de semnalizare ruticra. forma. simbolul.
culoarea si conditiile de executie. amplasarea. instalarea si aplicarca acestora se stabilese in
conformitate cu standardele in domeniu.

(6) Semnalizarea rutiera in pasajele subterane sau pe poduri se asigura. se realizeaza si se intrefine
de cétre administratorul acestora.

(7) In cazul intreruperilor accidentale a sistemelor de semnalizare luminoasi a sistemelor de
detectie si a sistemelor de urmarire (camere video). operatorul trebuie sa asigure sosirea echipei de
interventie. de reguld. in maximum o ora din momentul anuntarii intreruperii.

(8) Dupad efectuarea remedierilor. operatorul are obligatia de a verifica buna functionare a
sistemelor.

(9) Operatorul va crea o baza de date privind inregistrarea tuturor reclamatiilor telefonice. scrise sau
pe email folosind o procedura internd pentru aceasta activitate.

(10) Operatorul va crea o bazi de date cu inventarul tuturor bunurilor ce apartin sistemului integrat
de management al traficului. specificindu-se categoria. numarul. amplasamentul si orice fel de
informatie suplimentard cu privire la acestea.

(11) In scopul continuitatii si cresteril sigurantei circulatiei rutiere. operatorul va intoemi proceduri
de analizd operativa §i sistematica a tuturor evenimentelor nedorite din domeniul traficului.
stabilindu-se masuri privind cresterea fiabilitatii echipamentelor. imbundtatirea activitatii de
intretinere-reparatii si cresterea nivelului de pregitire si discipling a personalului angajat.

(12) Evenimentele nedorite pot £ intreruperi. deteriorari. neconformitati. amplasamente incorecte
cte. ale mijloacelor din componenta sistemului de management al traficului.

(13) Evenimentele nedorite se vor L‘ODVS'I.L}'S;IW;CT\:C:T?.’S{(G persenalul de operare. vor fi consemnate in
ordinul de lucru din ziua rcspccti\'éﬁi 1 B/r/ﬁi re:ig‘gm\e intr-o .. fisd de interventie™ existenta pentru
fiecare categorie de mijloace de sqgnm{_fz@;«:m\ie{\ﬁ. * :
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(15) Continutel minimal al ._fisei de intery entie”” va {i;
a) denumire eveniment:

b} locul si momentul apariticl evenimentului nedorit o epfstarii ora interyentici ora punerii n
functiune timp de interventie:
¢) conditiile. cauzele care au favorizat aparitia evenimentului:

d) operatiile efectuate de personalul de interventie pentru inldturarea evenimentului:
¢) efectele produse:

1) numir personal de interventie si cantitati de materiale folosite:

€) masuri tehnico-organizatorice de prevenire a unor evenimente similare.

Art. 30

(1) Organizarea si realizarea intretinerii si reparatici strazilor se vor corela cu celelalte luerari
specifice pentru echipare si interventii la instalatiile retelele tehnico-edilitare din ampriza strazii si
se vor realiza conform reglementarilor wehnice. prevazute in standardele st normativele de drumuri
pentru fiecare categorie de lucrdri (terasamente. consolidari. fundatii si substraturi. strat de baza.
imbracaminti rutiere. incadrari. trotuare etc).

(2) In cadrul lucrarilor de intretinere si reparatii se pot realiza si extinderi de echipari rutiere pentru
satisfacerea unor noi conditii functionale generate de dezvoltarea urbanistica si de intensificare a
circulatiei.

(3) Simultan cu lucrarile de reparatii capitale se pot realiza pe sectoare diferite ale aceleiasi strazi si
reparafii curente. iar in mod similar. concomitent cu lucrarile de reparatii curente s¢ pot executa si
lucrari de intretinere. '

(4) Documentatia tehnico-economica privind lucrarile de reparatie capitala a chipamentelor si
instalatiilor pentru managementul traficului se va elabora in concordantd cu planurile de urbanism
(PUG. PUZ. PUD) si cu studiul de organizare a circulatiei din localitate. fiind insotita de acordul
organelor locale de politie rutiera.

Art. 31

Operatorul va detine si va actualiza. dupa caz. avizele si autorizatiile legale de functionare pentru
instalatii-echipamente: dispozitive aplicatii si aparate. inclusiv cele de protectie a mediului. obtinute
in conditiile legii:

SECTIUNEA 4
AUTORIZATII, LICENTE, ALTE DOCUMENTE NECESARE FUNCTIONARII
SISTEMULUI INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI

Art. 32 ¢
Autorizarea serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti se face de catre autoritatea de autorizare.

Art, 33

(1) Autoritatea de autorizare acorda autorizatia de furnizare a serviciilor de comunicatii electronice
in baza unei notificari care sa cuprindd urmatoarele informatii:

a) datele necesare identificarii furnizorului si comunicarii eficiente cu acesta:

b) descrierea tipurilor de retele sau de servicii pc care persoana fizicd sau juridica in cauza
intentioneaza sa le furnizeze:

¢) data estimata a inceperii activitatii: Cmt L

(2) Persoana care a realizat notificarea trebuielsﬁ~‘l"ic(,;e‘1moriiatﬁ & furnizeze tipurile de retele si de
servicii pe care le-a indicat in notiﬁczu‘e._a«‘ﬁic_f:};i{.epairﬁt st obligatiile prevdsute in autorizatia
generala, T ey ‘z‘ :

(3} Orice modificare a datelor prevazute la alin. CZ)PTg‘ct}uic l)oliﬁc:uz} in termen de 10 zile.
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(4) Autoritatea de autorizare elaboreaza si actualizeaza autofizati generala pentru tipurile de retele
st servicii. prin care stabileste conditiile in care acesfea 40t i furnizate. determinand astfel
drepturile i obligatiile carc revin furnizorilor fiecarui tip d¢retea sau serviciu.

Art. 34
Licenta pentru frecventele radio solicitate. va tine cont de serviciul de radiocomunicatii in care se¢
incadreaza aplicatia solicitatd si a anumitor conditii tehnice si operationale.

Art. 35

Autorizarea personalului operator al statiilor de radiocomunicatii se realizeaza prin emiterea de
catre autoritatea de autorizare a certificatului de operator. numit in continuare certificat. obtinut in
baza procedurilor de eliberare a acestora.

CAPITOLUL Y
DREPTURILE SI OBLIGATIILE AUTORITATILOR PUBLICE LOCALE, ALE
OPERATORILOR SI BENEFICIARILOR SERVICIULUI PUBLIC DE ADMINISTRARE
A SISTEMULUIINTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI iN MUNICIPIUL
BUCURESTI

SECTIUNEA 1
DREPTURILE ST OBLIGATIILE AUTORITATILOR ADMINISTRATIEI PUBLICE
- LOCALE

Art. 36

(1) Autoritatea publica Jocala actioneaza in numele si in interesul comunitatilor locale pe care le
reprezintd si raspunde fald de acestea pentru modul in care gestioneaza si administreaza
infrastructura edilitar-urbana a unititilor administrativ-teritoriale. precum si pentru modul in care
organizeaza. coordoneaza si controleaza serviciile de administrare a domeniului public si privat.

(2) Strategiile autoritatii publice locale vor avea in vedere urmatoarele:

a) orientarea serviciilor de administrare a domeniului public si privat catre utilizatori:

b) imbunatatirea calitatii mediului de viata natural si/sau construit:

¢) promovarea investitiilor in infrastructura edilitar-urbana a localitatilor:

d) finantarea serviciilor in mod avantajos pentru utilizatori si atractiv pentru investitori:

€) promovarea mecanismelor specifice economiei de piata. crearea unui mediu concurential.
atragerea participdrii capitalului privat. promovarea formelor de gestiune delegata:

f) promovarea metodelor moderne de management.

Art. 37
In exercitarea atributiilor ce ii revin in domeniul conducerii si controlului serviciilor de administrare

a domeniului public si privat autoritatea publica locala are initiativa de a adopta hotarari sau emite
dispozitil. dupa caz. privitoare la:

a) aprobarea programelor de reabilitare. dezvoltare si modernizare a infrastructurii edilitar-urbane
existente. respectiv a programelor privind infiintarea. dobandirea sau punerea in valoare a unor noi
bunuri proprietate publici si privata:

b) coordonarea proiectarii si executiei obicctivelor din infrastructura edilitar-urbana in scopul
realizarii acestora intr-o conceptie unitard. corclata cu programele de desoltare economico-sociali
a Municipiulul Bucuresti i cu programele de _urbanism. amenajarea teritoriului §i protectia

5 DN

mediului: S TN,

¢) asocierea intercomunald in vederea realizarti~s_dxpjoatarii in comun a unor obiective specitice
infrastructurii edilitar-urbane specificg mobi}itf_l_;mf‘h@bﬁ]uj st transportului:

d) participarca cu capital social sau ¢u b{imuri']é: ié,tiili’gal'czlismicmilor comerciale cu capital public
sprivat, ; ; ;
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Art. 38

(1) In exercitarca competentelor si responsabilitatilor ce
administratiei publice locale vor urmari cu prioritate:

a) gestionarea serviciului de administrare a domeniului pub
si eficientd economica:

b) promovarea dezvoltdrii si reabilitarii infrastructurii edilitar-urbane st a sistemelor specifice
activitdtilor edilitar-gospodaresti si de interes public:

¢) monitorizarea si controlul sistematic a actiy iatii operatorului i promovarca unor masuri
adecvate in cazul in care serviciul prestat de acestia nu respecta nivelurile de servicii si indicatorii
de performanta asumati:

d) elaborarea i aprobarea indicatorilor de performanta ai serviciilor:

f) medierca conflictelor dintre utilizatori beneficiari si operatorul prestator de serviciu. la cererca
uneia dintre parti.

in potrivit legii.” autoritatile

S1privat pe criterii de competitiy itate

Art. 39

Autoritatea administratiei publice locale are fata de operatorul serviciului urmatoarele ohligayii:

a) sa asigure publicitatea si accesul liber la informatiile publice:

b) sa elaboreze. sa aprobe documentele necesare organizarii si desfayurarii procedurilor legale de
delegare a gestiunii i de atribuire a contractelor de concesiune:

¢) sa aduca la cunostinta publicd. in conditiile legii. hotarédrile si dispozitiile avand ca obiect
serviciile de administrare a domeniului public si privat:

d) sa respecte $i sa isi indeplineasca obligatiile prevazute in contractele de delegare a gestiunii fata
de operatorul prestator de serviciu de administrare a domeniului public si privat:

¢) sa achite contravaloarea prestatiilor efectuate de operator. conform clauzelor contractuale.

Art. 40

Autoritatea administratiei publice locale are in raport cu operatorul serviciului urmatoarele drepruri:
a) sa verifice, sa solicite fundamentarea si sa aprobe structura. nivelurile si ajustarile preturilor sl
tarifelor propuse de operatorul serviciului:

b) sa sanctioneze operatorul in cazul in care acesta nu respecta indicatorii de performanta la care s-a
angajat prin contractul de gestiune. cu exceptia situatiilor care nu se datorcazi operatorului.

SECTIUNEA 2
DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULLUI

Art. 41

(1) Drepturile operatorului serviciului public de administrare a sistemului integrat de management
al traficului in municipiul Bucuresti se inscriu in regulamentul serviciului. in caictul de sarcini si in
contractul de gestiune. urmarindu-se asigurarca s1 mentinerea echilibrului contractual pe toata
durata de derulare a acestora.

(2) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului
in municipiul Bucuresti. indiferent de modul de organizare si'sau forma de proprietate. are calitatea
de autoritate contractantd si are obligatia de a efectua achizitii publice potrivit reglementarilor
legale in vigoare.

Art. 42

Operatorul serviciului public de administrare a sistemului mtegrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti are urmitoarele drgpnA'ifi'f":»:\

a) s incaseze contravaloarea scnj_iciu!Lli‘pe—stwof‘cs’p}mxﬁtor cantitdtii si calitatii acestora;

b) sa propund auwtoritatii administraties pubfy oiifa'ajtxslax‘czi periodicad a preturilor si tarifelor in
p

-

functie de influentele intenvenite in cg‘\smrilé:d?‘_- )rurc.:
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CONFORM CU ORIGINALU

Art. 43

(1) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului iy
in municipiul Bucuresti are urmatoarele obligatii:
a) sa presteze serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti. in conformitate cu clauzele prevazute in prezentul regulament si in caictul de
sarcini al serviciului:

b) sa respecte indicatorii de performanta stabiliti de autoritatea administratiei publice locale in
prezentul regulament sau conveniti prin contractul de gestiune a serviciului:

c) s@ furnizeze autoritatii publice locale informatiile solicitate si sa asigure accesul la toate
informatiile necesare verificarii si evaludrii functionarii si dezvoltdrii serviciului. in conformitate cu
clauzele contractului de gestiune a serviciului si cu prevederile legale in vigoare:

d) sa puna in aplicare metode performante de management care si conduca la reducerea costurilor
de operare. inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale. prevazute de normele legale in
vigoare pentru achizitiile publice de lucrari. bunuri si servicii.

(2) Pentru nerespectarea de catre operator a indicatorilor de performanta stabiliti de autoritatea
administratiei publice locale in prezentul regulament sau conveniti prin contractul de gestiune a
serviciului. se vor prevedea penalitati. nivelul penalitatilor fiind precizat in mod obligatoriu in
contractele de gestiunca serviciilor publice .

(3) Operatorul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului
in municipiul Bucuresti are obligatia sa asigure finantarca pregatirii si perfectionarii profesionale a
propriilor angajati astfel incat acestia sa cunoascd modul de formare a congestiilor. masurile care
duc la inducerea traficului. masurile necesare de vaporizare a traficului precum si alte exemple de
masuri-care duc la o dezvohare echilibratd a tuturor modalitatilor de transport relevante si
schimbare spre modalitati de transport mai curate si mai durabile.

SECTIUNEA 3
DREPTURILE $1 OBLIGATIILE BENEFICIARILOR

Art. 44

Beneficiarii serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti au urmitoarele drepruri:

a) acces neingradit la informatiile publice privind serviciul public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti;

b) garantarea accesului §i dreptului de a beneficia de serviciul public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti:

¢) de a beneficia de prevederile hotararilor si deciziilor autoritatii administratiei publice locale in
legatura cu serviciul public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti.

Art. 45
Beneficiarii serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traticului in

municipiul Bucuresti au urmatoarele obligayii:

a) sa respecte prevederile prezentului regulament. in caz contrar fiind sanctionati contrayentional:
b) sd nu produca deteriorari ale echipamentelor si instalatiilor aferente sistemului:

¢) sa nu distrugd constructiile si instalatiile utilitare aferente serviciului:

d) s@ nu ocupe cu constructii provizorii sau permanente zonele inventariate ca bunuri apartinind

sistemului: ’
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CAPITOLUL VI T W
INDICATORI DE PERFORMA ¥ '

Art. 46.
(1) Indicatorii de performanta ai serviciului public de administrare a sistemului integrat de
management al traficului in municipiul Bucuresti se stabilese prin Regulamentul serviciului si se
aprobd de catre autoritatea administratici publice locale.

Art. 47, .

(1) Indicatorii de performanta reprezima parametrii ce trebuie respectati de catre operator in
asigurarea serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti.

(2) Indicatorii de performanta au scopul de a asigura conditiile pe care trebuie si le indeplincasca
serviciul. avandu-se in vedere: ‘

a) continuitatea din punct de vedere cantitativ si calitati -

b) adaptarea permanenta la cerintele autoritatii administratiei publice locale:

¢) solutionarea la timp a reclamatiilor referitoare la prestarea seryiciului:

d) inregistrarea activitatilor privind masurarea prestatitlor in cadrul serviciului:

¢) modul de respectare si indeplinire a obligatiilor asumate:

1) imbunatatirea parametrilor de calitate ai actiy iatii prestate :

g) cresterea gradului de infrumusetare a orasului.

(3) Autoritatea administratici publice locale poate aplica penalitati contractuale operatorului in
cazul in care acesta nu presteaza serviciul la parametrii de cficiema si calitate la care s-a obligat ori
nu respectd indicatorii de performantd ai serviciului.

Art. 48.

in conformitate cu competentele si atributiile legale ce i revin. autoritatea administratiei publice
locale are acces neingradit la informatiile necesare stabilirii:

a) modului de aplicare a legislatiei:

b) modului de respectare si indeplinire a obligatiilor asumate de operator:

¢) calitatii si eficientei serviciilor prestate la nivelu! indicatorilor de performania stabiliti:

d) modului de administrare. exploatare. conservare si mentinere in functiune. desvoltare sisau
modernizare a sistemelor publice din infrastructura edilitar-urbanz incredintata:

¢) modului de formare si stabilire a prefurilor. tarifelor §i taxelor pentru serviciul public de
administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti:

f) respectarii parametrilor ceruti prin prescriptiile tehnice si a normelor metodologice,

Art. 49.
Indicatorii de performanta ai serviciului public de administrare a sistemului integrat de management
al traficului in municipiul Bucuresti in A4nexa nr. 2 la prezentul regulament.

Art. 50.
Indicatorii de performanta prevazuti in Anexa nr. 2 la prezentul regulament au caracter minimal i
pot {1 suplimentati conform prevederilor legale. functie de situatiile ce pot apare.

CAP. VII
FINANTAREA SERVICIULUI PUBLIC DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI
INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRAFICULLUT iN MUNICIPIUL BUCURESTI

N .

B Ny
Sy «

Art. 51 . £
(1) Serviciul public de administrare 3 sistenrului | rgray de management al traficului in municipiul

Bucuresti este un senviciu public de iﬁ’tc/vcs‘ 1092_1_14’341‘6\,dcsf@smra 0 activitate de naturd economica . . .

care se autofinanteaza si sau prin alocatii'bugetare. duph caz)
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(2) Finantarea cheltuielilor curente de functionare si exploatare ale serviciului public de
administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucurestise asigura
din veniturile proprii ale operatorilor sisau integral din bugetul local al unitdtii ‘administratiy

teritoriale. dupa caz:

Art. 52

Cheltuielile curente pentru asigurarea functionarii propriu-zise a serviciului public de administrare a
sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti i efectudrii, prestarii
activitatilor edilitar-gospodaresti specifice acestora. respectiv pentru intretinerea. reabilitarea si
exploatarea infrastructurii edilitar-urbane aferente. se asigura prin incasarea contravalorii prestatici.
pe baza tarifelor. preturilor sau taxelor. aprobate legal. a unor sume reprezentand contravaloarea
serviciilor furnizate. prestate. cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) organizarea si desfasurarea pe principii si criterii comerciale si concurentiale a actiy 1atii prestate:
b) protejarea autonomiei financiare a operatorilor:

¢) reflectarea costului efectiv al furnizarii prestarii serviciilor de administrare a sistemului integrat
de management al traficului in structura si nivelul preturilor sau ale taxelor locale practicate:

d) ajustarea periodica a preturilor. tarifelor si'sau a taxclor:

¢) recuperarea integrald a cheltuielilor prin tarife. preturi sau prin taxele locale:

f) acoperirea prin tarife. preturi si prin taxele locale cel putin a sumelor investite si a chelwielilor
curente de functionare si de intretinere a serviciilor de administrare a domeniului public si privat:

@) calcularea. inregistrarea si recuperarea uzurii fizice si morale a mijloacelor fixe specifice
infrastructurii edilitar-urbane aferente acestor servicii prin pret. tarif sau taxa in cazul gestiunii
directe si prin redeventa in cazul gestiunii delegate. '

Art. 53

(1) Finantarea si realizarea investitiilor aferente serviciului public de administrare a sistemului
integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti se fac cu respectarea legislatiei in
vigoare privind initierca. fundamentarea, promovarea si aprobarea investitiilor publice. a legislatici
privind achizitiile publice de lucrari. bunuri si servicii si cu respectarea dispozitiilor legale
referitoare la calitatea si disciplina in constructii. urbanism si amenajarea teritoriului.

(2) Finantarea lucrarilor de investitii se asigura din urmatoarele surse:

a) subventii de la bugetul local. in functie de natura si de modul de organizare si functionare a
serviciului de administrare a sistemului integrat de management al traficului:

b) credite bancare. interne sau externe. garantate de autoritatile administratici publice locale sau de
Guvern:

¢) sprijin nerambursabil obtinut prin aranjamente bilaterale sau multilaterale:

d) taxe speciale instituite in conditiile legii:

¢) participarea capitalului privat in cadrul unor contracte de parteneriat public-privat:

f) transferuri de la bugetul de stat catre bugetele locale pentru obiectivele incluse in cadrul unor
programe de investitii realizate cu sprijin financiar extern. la a ciror finantare participa si Guvernul:
£) venituri proprii ale operatorului:

h) alte surse constituite, potrivit legii.

Art. 54
(1) Contractul de gestiune a serviciului va prevedea sarcinile concrete ce revin. pe de o parte.
autornatilor administratici publice locale si pe de alta parte. operatorului in ceeca ce priveste
finantarea si realizarea obicctivelor. respectiv ale programelor de investitii.

(2) Investitiile pentru reabilitarea. modernizarea si dezvoltarea infrastructurii edilitar-urbane care se
realizeaza din fonduri proprii ale opcra_tbr!ﬂoxf\fﬁmgil1 in proprietatea acestora pe toatd durata
contractului de delegare a gestiunii. dgtcﬁ\ la-imcheiérea contractului nu s-a comvenit altfel st se vor
amortiza de catre operator pe dLll'zila;fxwll)t@i@ﬁirn\‘cdhtraulul de delegare a gestiunii se va preciza
maodul de repartitie a bunurilor rcali?atg’ la incé:'tal;"c‘a d'in or\:jcc cauzd a contractulul,
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CAPITOLUL VIII
RASPUNDERI SI SANCTIUY

Art. 55

(1) Incilcarca dispozitiilor prezentului Regulament  atrage raspunderea disciplinara. civila.
contraventionalad sau penala. dupi caz.

(2) Autoritatile administratiei publice locale au dreptul sd sanctioneze operatorul serviciului public
de administrare a sistemului integrat de management al traficului in municipiul Bucuresti in cazul in
carc acesta nu furnizeaza nu presteaza serviciul la nivelul indicatorilor de calitate si de eficienta
stabiliti in regulamentul serviciului si in contractul de delegare a serviciului. prin:

a) aplicarea unor penalizari corespunzitoare prejudiciilor aduse utilizatorilor. suficient de mari
pentru a determina operatorul s remedieze deficientele constatate. Penalizarile vor i definite in
regulamentul serviciului si in contractul de delegare a serviciului:

b) revocarea hotarérii prin care s-a aprobat delegarea de gestiune si rezilierea contractului de
gestiune. daca timp de 6 luni de la incheierea acestuia se constata incilcarea repetatd a obligatitlor
contractuale.

(3) Sanctiunile aplicate potrivit alin. (2) se comunica autoritdtii nationale de reglementare.

(4 In situatiile prevazute la alin. (2) lit. b) autoritatea administratici publice locale poate solicita
autoritatii nationale de reglementare anularea licentei de eperare.

Art. 82
Incalcarea dispozitiilor prezentului Regulament atrage raspunderea disciplinara. patrimoniala.
civila. contraventionala sau penala. dupa caz. in conditiile legii serviciilor comunitare de wtilitati

publice nr. 225.2016. ale Ordonantei nr. 712002 si a actelor normative in \ igoare.

CAPITOUL IX
DISPOZITII FINALE

Art. 53

Regulamentul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al traficului in
municipiul Bucuresti va fi aprobat de autoritatea administratiei publice locale si vaintra in vigoare la
30 de zile de la aprobarea sa.

Art. 54
Prezentul Regulament se va adapta ori de céte ori este cazul la modificirile legislative din domeniu.




Tabelul nr. 1 - Mijloacele de semnalizare rutiera si dlruare a traficului

Regulamentul serviciului public de administrare a

CONFORM CU ORIGINALU

Anexa 1 la
sistemului integrat de management al
traficului in municipiul Bucuresti

i :r't : Tip i UM [ Cantitate ’w Caracteristici : Starea tehnicd
1| SEMAFORIZARE e
{ Semafoare rutiere f 1 1 1 k
oL '-culampa ! | ‘ !
i -culed 1 |
' 2. | Cronometre de trafic | [ ! ]
b Indicatoare de circulatie ! | i i
|7 | cu leduri | ! |
{ 1 Echipamente de dirijare 1 | j'
' | trafic auto. specializate K ‘ !
< Echipamente de dirijare | ' g 7
[ 7" | cubutoni pentru pietoni | i i ;
| 11 | SEMNALIZARE V FRTI(ALA o L L B “ﬁ:
I. | Indicatoare de circulatie T B - T T
111 | SEMNALIZARE ORIZONTALA |
1| Marcaje longitudinale N ! l
2. | Marcaje transversale ,‘
|3 [ Maregjediverse o L b 1.
Tabelul nr. 2 - Echipamente de monitorizare a traficului rutier e
Nr. | Denumire echipament Tip ' ;\.l‘l‘mar Locatie : An. dc. Starea
crt. | _existent fabricatie | tchnici
1. | Camera videotip......... ’ ,
3. | Softuri de baza si specializate 4 ;
4. | Fibra optica aeriana o o |
Detectori (bucle inductive)
¢ | -transversal |
" | - longitudinal
- avansate |

Tabelul nr. 3 - Utilaje. echipamente si mijloace de transport pentru desfasurarea activitatii de

management al traficului

. Necesar Numar T . o
Tip . . Caracteristici Starea tehnica An de fabricatie |
ninim existent i
|
|
{ B
| | i
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! ! H
L I - ! !
: i I [ )
! f i
o -/
7 _..::;\ M
. 'I:-"""’ Lol : .
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CONFORM CU ORIGINALUL

4 -
Tabelul nr. 4 - Lista intersectiilor semaforizate. conectate la sistemul ¢¢mana ment Al traficului din
Bucuresti oo,
T

Conectat/neconectat - -

Nr.crt. | Denumire intersectie Coordonate la sistemul de management al
i ! " .
‘ ' f traficului
i n N P " R TTTTTT T e e — -
: | ' Sos.Colentina -- Str. Doamna ;
; ’ i Ghica !
.’ |
i ! !
. : 1
| | ]
1 e I .
i ! !
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y xAnexa 21la

Regulamentul serviciului public de administrare a sistemului integrat de management al

traficului in municipiul Bucuresti

Indicatorii de performanta serviciului public de administrare a sistemului integrat de

management al traficului in municipiul Bucuresti

L1, | Numarul de intersectii semaforizate interconectate la C.C. .U raportat la numarul total de |
F | intersectii semaforizate din sistemul integrat de management al traficului ey
1.2. ; Numarul de intersectii dotate cu camere video interconectate la sistemul de supraveghere si ;
: i coordonare centrala (C.C.S.S.) raportat la numarul total de intersectii din sistemul integrat de |
j management al traficului i
f 1.3. Numarul de bucle inductive interconectate la sistemul de supray eghere si coordonare centrala I
| (C.C.S.S.) raportat la numarul total de bucle instalate in sistemul integrat de management al f
j traficului; !
i’ a) bucle longitudinale: i
! b) bucle transversale: -
| | ¢) bucle avansate:
| 14 | Numarul zilnic de semafoare interconectate fa C.C.T.U. care nu au functionat pentru o perioada |
| - de: . I
f a) 7 50 minute in orele de vart (07.00-09.00 si 16.00-18.00): !
.| b =30 minute in orele devarf (07.00-09.00 5i 16.00-18.00:
I.5. Numarul zilnic de camere video interconectate la C.C.T.U". care nu au functionat pentru o }
. perioada - de o ora L o o ]
L.6. Numdrul zilnic de bucle inductive interconectate din sistem care nu au functionat
L7 Durata medie de deplasare a masinilor in zona municipiului Bucuresti intre perechi origine -
destinatic. O crestere a timpului de deplasare peste procentul anual poate constitui penalizare
I L8 Timpul mediu de asteptare a masinilor in intersectiile semaforizate la orele de varf seara j
r 1.9, Timpul mediu de asteptare a masinilor in intersectiile semaforizate la orcle de varf dimineata |
L LI0. Densitatea traficului masurata in unitati km de pareurs |
L11. Tumpul mediu de asteptare al autobuzelor troleibuzelor tramvaielor in intersectiile semaforizate
1.12. Regularitatea serviciului de transport public local oriunde se acorda prioritate in principal ;
vehiculelor imdrziate |
1.13. Timpul necesar identificirii si interventiei la evenimente |
L14. Timpul necesar remedierii defectiunilor avariilor echipamentelor de pe teren:
a) semafoare:
b) camera video:
¢) bucle inductive. )
I.15. Densitatea traficului exprimati in vehicule km
L.16. Numarul de reclamatii ale participantilor la trafic privind calitatea serviciilor sistemului integrat
de management al traficului. i
a) numarul de reclamatii care s-au dovedit a fi justificate: |
b) numarul de reclamatii la care s-a raspuns in termenul legal. raportat la numarul total de j
i reclamatii:
; ¢) numarul de reclamatii rezolyate raportat la numarul de reclamatii justificate |
fL I.17. Numadrul de accidente produse de nefunctionarea sistemului inteerat de management al traficului
I.18. Despagubiri platite de operatorul serviciilor din sistemul integrat de management al traficului
o _; datorate nefunctiondrii sistemulyi s
1.19. | Intensitatea traficului rutier {(veh ord sau veh 24 ore ete.y in principalele noduri
1.20. | Interspatiul de succedare intre \ehicule care.s¢ succed pe principalele artere de circulatie ale
imunicipiului Bucuresti C AT ;
©L21. | Viteza tehnica de cireulate (hm h. km ) —
S v T T
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